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Removable vehicle seat with mounting plates - has cut=outs in plates which 
open out forwards and downwards when seat is horizontal and which fit over 
bolts 
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Abstract 



A removable vehile seat is attached at its front edge to the vehicle floor (12), by a fixturee consisting of a mounting 
plate (3) fixed to each side of the seat. A cut-out (6) in a forward portion (5) of the mounting plate opens out forwards 
and downwards when the seat is in a horizontal position. 

The jaws (9,10) formed by the cut-out fix over a bolt (14) that is firmly attached to the vehicle. USE/ADVANTAGE - 
Easier installation and removal of seat. 
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Beschrcibung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, der die 
M ^'' e t s ° b ^ be « ri ^desAnspruch« laufweist 

2?J5?n ? CgCl dic Racken '»hne der Vordersitze 
zTf™ B^Tv ChSe nach , vorne happen, um den Zugang 
zu den Rucksitzen zu erleichtern oder um den Geoack- 

^buS^rS?F b !? dUngen . mit denv ^hrzeugboden l0 
einh«n £ x D * s * nti ?™ n e,nes s »zes und sein Wieder- 

den. weshalb derartige Sitze nicht for Fahrzeuge geeie- 

SniS. f nC " 2 Cr Sit2 haufi S« ausgebaut und wie- 
der eingebaut werden muB, beispieisweise zur Vergrd- ,< 

S? ff Zeft ? CpaC ^ aumes ° der Wcil er 2U einer -SS. 
f eit zu Zeit benbtigten Sitzreihe gehdrt 

37 26 7ti ne A^ b ! kan !! tCn Fanr2e «8«tz dieser Art (DE 
klann^r F, l** "'^VT * e R ^kenlehne riach vorne 
klappbar. Es kann auch der gesamte Sitz um eine Ouer- ™ 

deJen p£ V ^ geSChwenkt Werden - welch^eW- " 
verHn^f % SlU u ? nl6sba «- m " dem Fahrzeugboden 
verbmdet Zwar ist bei diesem Sitz das L6 Sen der Ver 

und S Z P 'K Chen d ^ himeren - bflgeltermigen S tzfufl 
nS.it ^ Fahr "ug einfach. FUr diese Verbmdung sind « 
naml.ch zwe. gle.ch ausgebildete Verriegeiungsmecha 

obe m n e her°7 u e f Sehen welche ein offfn«! vo„ 

oben her auf emen mit dem Fahrzeugboden verbun- 
f£t H 8 f chic ^ares Maul sowk einen manTll 
betatigbaren Hakenaufweisen,welcherinderVerrieee- ™ 
iungsstellung den Bolzeh hintergreift Die VerbhS 

d e l V °K rder ! n f 1X2me mit dem F^rzeugboden lifitslch 

komnS mCht l 6SC £ WCShaIb dieser Sitz " rage 

kommt wenn der Sitz ausbaubar sein muB * 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz der eineanirs 
nannten Art (DE 27 23 758 Al) laflt sich die Kreich 
dunr m d f r H n E "p d l S d « Sk2te " es vorgesehen^ Verbin- 
Scuen Z ? hr " ugb ° dcn *™ l«cht losen und 
Hit Ef-. da * L ° SCn braucht namlich nur «ne 
v™! b be i at, S t / u werdea wora «f das am Sitzteil « 
vorgesehene, das Maul aufweisende Teil, das durch e „e 

iJ^TT' dM Sit2tei,s vorgesehene U-Schiene 
& SSL" 1 ' de u e " Schenkel mit das Maul bildenden 
«SS™ VerSeh / n I" 1 * Vom ^rdneten Bolzen ab 
ken werden kann - D« Spiel zwischen den Flan- 45 

etLuL ? Und dCm B ° l2en muB aber Bering 
gehalten werden. was aufwendig ist, wenn einfrseitf 
Klappergerausche wahrend der Fahrt vermieden ,TnH 

und e Ah SCi J, S T ^ mmUn ^ ^ AuhSeben 

und Abz.ehen des Maules erschweren wiirde vS «, 
den werden soil. Hinzu kommt noch. d^B bei dieTem 

tragenden Struktur der Fahrzeugkarosserie schwenk- 
AufXand^, f ? Unddeshalb all ^alls mit erhebirchem 

Der Frfinnf Cba r 1 ""2 T iedCf eingebaut w ^den kann. 55 
„ ( r?f rf,ndun g' ,e gtdaherdieAufgabezugrunde ei- 

einJh,,, CUg T 2 u SChaffen ' der Problemlofaus- und 
eingebaut werden kann und bei dem dennoch die far 
den Aus- und E.nbau zu losende bzw. herzustellende 
Verbmdung auch bei starken Erschtitterungen ^keine 60 
Klappergerausche erzeugt Diese Aufgabe lost ein 
% r dCn M**™ 1 '" des Anspruches 1. 
Der Rastkorper s.chert nicht nur die Verbindung ge- 
gen e n ungewolltes Losen. Er ermoglicht es auch ein 

ke„^e maB I i E , gr0BeS Spid ZWi5Chen d « "«53£ 6S 
,/r?,n B ° kcn vorzuseh en. ohne daB bei Erschat- 

temngen Klappergerausche entstehen. weil er bei nor- 
maier Belastung den Bolzen im Abstand von den Mau I 



flanken halt Hingegen erlaubt er bei hoher Belastung 
erne unntutelbare AbstOtzung der Maulflanken am B T 
zen, so daB d.e Belastbarkeit des Rastkdrpers relativ 
gennggewahlt werden kann. 

Zum Lasen der Verbindung braucht nur der Sitz so 
weit vom Bolzen in radialer Richtung desselben weeb£ 
wegt zu werden, bis dieser vollstandig aus dem Maul 
ausgetreten «t Ebenso einfach ist da! Herstellen der 
y'^f ^ eu hj^" "«r der Bolzen in das Maul und 
d,e Ras 5 ,n « er des Rastk6rpers so weit einge 
fQhrt zu werden braucht, bis er in die Rastvertiefun/en 
e nrastet Diese Einrastung ist auch insofern vorteilhaf! 
als s,e erkennen aBt, daB der Bolzen in ausreicheS 
MaBe in das Maul eingedrungen ist 

r??J t f h! !! t ? A ««8«taltungen des Beschlagteils sind 
Gegenstand der AnsprQche 2 und 3 

eine KlaptaSse."'" VOrZUgSWeise *™™ Anspruch 4 

r^n» V0 ^ e j Iha |[ te Aus f esta » tu ng des Rastkorper* ist 
Gegenstand des Anspruches 5). 

Besonders vorteilhaft ist ein Anordnung des Bolzens 

gemaB Anspruch 6 an einer ihn tragenden Platte d?e 

hrerse,ts mi. dem Boden des Fahrzeugs fest verbunden 

>st Tragt der Bolzen dabei im Abstand von der Platte 

em Begrenzungselement dann kann in einfacher Weise 

erne Versch.ebung des Beschlagteils und des Ra«£r? 

did!, K de ^, Bolzen in Langsrichtung vermieden und 
dadurch em Klappern unterdriickt werdea 

Bei einer bevorzugten Ausfahrungsform ist im Ab- 
stand vom Bolzen ein fest mit dem Fahrzeug zu ™rbin. 
dender Zapfen vorgesehen, der gemaB Anspruch 7 von 
einem schwenkbar am Beschlagteil gelagerten Verrie 
gdungshaken hintergreifbar ist wenn der Sitzteil sich fa 
einer zumindest annahernd vertikalen Lage befindet 
Man kann dann in einfacher und bequemer Weis^ S 

£Lt-JSf te J eta !, na ? h vorne auf das ™Z™ 

g i WPt ^° rden hU den Sit2teil au s einer hori- 
dieser L^/^" C,n ) e i y e, : t,kale V 3 ^ schwenken und in 
fSZLl^A ™ S u USS, f verric « cl "- Zwar wird der 
Laderaum dann nicht im glcichen MaBe vergroBcrt wie 

£ vifr/n F #- WCnn der f it2 vo »»andig entfern^ 
In vielen Fa«en genugt jedoch die geringere Vergr6Be- 
rung des Laderaumes. Um den Sitz wieder in .3ec£- 
ge?a« h z^^^^^ braUCht VerriegelSg 
Bei einer bevorzugten Ausfahrungsform ist das Be- 
schlagteil gemaB Anspruch 9 im Abstand von der 

schS^h 11 " de l Vc ™*elungshakens mit einer An- 
schlagflkche versehen. welche in Anlage an den Zapfen 
kommt wenn der Sitzteil sich am vorderen Ende seines 
Schwenkbereiches befindet Der Sitz laflt sich dadurch 
: r £,:7 d «'«r Endlage ^eren, zumal die Form 
mI^ I, B 3 es ? h,a * tcils dabei sicherstellt daB das 
S'Sf 1 V T Bol2 J en ab ««°gen werden kann. 
m folgenden ist die Erfindung anhand eines in der 

Heff ' \ ■ "nyolhttodig dargestellte Seitenansicht 
des AusfQhrungsbeispiels in der Gebrauchslage des Sh- 



zes, 

R F.g.2 einen vergrdBert dargestellten Ausschnitt aus 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie II1-III der Fie 1 
Kg 4 eine unvollstandig dargestellte Ansich des 
Ausfuhrungsbe.sp.els bei vollstandig nach vorne ee 
E^Tr d t M . verri ^- Sitztel 8 
sten df^ x r oL\ Kr !i tfabr2eu & mi"els dessen auf Ko- 
sten der Ladefiache d,e Zahl der Sitzplatze vergr6Bert 
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werden kann, bestcht aus einem unvollstandig darge- 
stellten Sitzteil 1 und einer nicht dargestellten Riicken- 
lehne, welche um eine Querachse schwenkbar und in- 
wenigstens einer Neigungsstellung feststellbar mit dem 
Polstertrager 2 des Sitzteiles 1 irn Bereich von dessen 5 
hinterem Ende verbunden ist 

Im vorderen Endbereich des Polstertragers 2 ist auf 
beiden Sitzseiten an dessen AuBenseite ein plattenfor- 
miges Beschlagteil 3, beispielsweise mittels Schrauben 4, 
festgelegt Da beide Beschlagteile 3 spiegelbildlich i 0 
gleich ausgebildet sind, ist im folgenden nur das in den 
Figuren sichtbare Beschlagteil im eirizelnen erl&utert 

Von dem am Polstertrager 2 anliegenden Bereich des 
Beschlagteiles 3 erstreckt sich schrag nach vorne und 
unten ein Abschnitt 5, der Qber den Polstertrager 2 15 
Qbersteht Dieser Abschnitt 5 ist mit einem Maul 6 ver- 
sehen, das zwischen einem bei horizontaler Lage des 
Sitzteils 1 ebenfalls horizontalen Abschnitt 6' und seiner 
Maul-Mundungsdffnung einen schrag nach unten und 
vorne verlaufenden Abschnitt 6" hat 20 

An der freiliegenden AuBenseite des Beschlagteiles 3 
liegt ein plattenfdrmiger Rastkorper 7 aus Kunststoff 
aa Von einem mittels Schrauben 8 mit dem Beschlagteil 
3 vcrbundenen Bereich, der in H6he des Polstertragers 
2 liegt, erstrecken sich in der Erstreckungsrichtung des 25 
Abschnittes 5, also schrag nach vorne und unten, zwei 
Rastfinger 9 und 10 bis nahe zu dem freien Ende des 
Abschnittes 5, wie insbesondere Fig. 2 erkennen laBt 
Ferner zeigt Fig. 2, daB diese beiden Rastfinger 9 und 
10, welche gegeneinander und voneinander weg ela- 30 
stisch auslenkbar sind, in das Maul hineinragen und mit 
diesen Materialpartien zwei einander gegenuberliegen- 
de Rastvertiefungen 9' bzw. 10' bilden. 

Eine in vertikaler Lage angeordnete Platte 11 aus 
Stahi liegt mit einem rechtwinklig abgewinkelten FuB 35 
am Fahrzeugboden 12 an und ist mit diesem mittels 
Schrauben 13 fest verbunden. Ein an seinem einen Ende 
in der Platte 1 1 festgelegter Bolzen 14 steht lotrecht und 
parallel zur Schwenkachse der Riickenlehne uber die 
Innenseite der Platte 1 1 uber und tragt an seinem freien 40 
Ende einen radial uberstehenden Begrenzungsring 15. 
Der Abstand des Begrenzungsringes 15 von der Platte 
1 1 ist gleich der Summe aus der Dicke des Abschnittes 5 
des Beschlagteiles 3 und des Rastkorpers 7 gewahlt 
Allerdings vergroflert sich die Weite dieser von der 45 
Platte 11 und dem Begrenzungsring 15 gebildeten Nut 
nach auBen hin, um das Einfuhren des Abschnittes 5 und 
der Rastfinger 9 und 10 zu erleichtern. 

Fur die Verbindung des Sitzes mit dem Fahrzeugbo- 
den 12 im Bereich des vorderen Endes des Sitzteils 1 50 
wird namlich auf beiden Sitzseiten der Bolzen 14 in das 
Maul 6 und zwischen die Rastfinger 9 und 10 eingefuhrt, 
und zwar so weit, bis er in den beiden Rastvertiefungen 
9' und 10' liegt. Die Rastfinger 9 und 10 halten den 
Bolzen dabei im Abstand von der Berandung des Mail- 55 
les 6, wodurch ein Klappern vermieden wird. Ferner 
konnen sich der Abschnitt 5 und die Rastfinger 9 und 10 
nicht auf dem Bolzen 14 in dessen Langsrichtung bewe- 
gen. Hierdurch wird auch insoweit eine Quelle fur KJap- 
pergerausche vermieden. ^ 

Eine nicht dargestellte Verbindungseinrichtung ver- 
bindet den Sitzteil 1 im Bereich seines hinteren Endes 
fest mit dem Fahrzeugboden 12. Wird diese Verbin- 
dungseinrichtung gelost,dann kann der gesamte Sitz um 
den Bolzen 14 und den mit ihm fluchtenden Bolzen auf 6 5 
der gegenttberliegenden Sitzseite geschwenkt werden, 
und zwar, wenn zuvor die Riickenlehne ganz nach vorne 
bis zur Anlage am Sitzkissen des Sitzteils 1 geklappt 



worden ist, in die in Fig. 4 dargestellte vertikale Posi- 
tion. 

In Hohe des Bolzens 14, jedoch im Abstand vor die- 
sem, ist mit der Platte 11 das eine Ende eines Zapfens 16 
fest verbunden, der parallel ziim Bolzen 14 uber die 
Innenseite der Platte 11 iibersteht und wie der Bolzen 14 
im Abstand von der Platte 11 einen Begrenzungsring 17 
tragt 

Der Zapfen 16 ragt in den Schwenkbereich des Be- 
schlagteiles 3, wenn dieses um den Bolzen 14 ge- 
schwenkt wird. Der bei einer solchen Schwenkbewe- 
gung in Anlage an den Zapfen 16 kommende Abschnitt 
der Kontur des Beschlagteiles ist als eine Anschlag- 
schulter 18 ausgebildet, die entsprechend dem Krum- 
mungsradius des Zapfens 16 gekrummt ist und sich von 
oben sowie yon hinten her an den Zapfen 16 anlegit, wie 
Fig. 4 zeigt 

Im Abstand von dieser Anschlagschulter 18, und zwar 
bei einer vertikalen Lage des Sitzteils 1 oberhalb der 
Anschlagschulter 18, ist ein neben der AuBenseite des 
Beschlagteiles 3 liegender Verriegeluhgshaken 19 
schwenkbar auf einem Schwenkzapfen 20 gelagert Der 
Verriegelungshaken ist als doppelarmiger Schwenkhe- 
bel ausgebildet Der den Haken 19' bildende Arm unter- 
greift den Zapfen 16 spielfrei, wenn die Anschlagschul- 
ter 18 am Zapfen 16 anliegt Sein hakenformiges Ende 
weist in dieser Stellung nach vorne, bei einer horizonta- 
len Lage des Sitzteils 1 nach oben. Der aridere Arm des 
Verriegelungshakens 19 ist als ein abgekrdpfter Betati- 
gungshebe! 19" ausgebildet, der bei horizontaler Lage 
des Sitzteils 1 nach hinten weist und an seinem freien 
Ende einen Handgriff tragt Am Betatigungshebel 19" 
greift das eine Ende einer vorgespannten Zugfeder 21 
an, deren anderes Ende am Beschlagteil 3 festgelegt ist. 
Diese Zugfeder 21 sucht den Verriegelungshaken am 
einen Ende seines Schwenkbereich es zu halten, der 
durch einen stiftartigen Vorsprung 22 des Verriege- 
lungshakens 19 und eine Nut 23 im Beschlagteil 3 defi- 
niert ist Da in derjenigen Endstellung, in welcher sich 
der Verriegelungshaken 19 befindet, wenn der Sitzteil 1 
eine horizontal Lage einnimmt, der hakenformige End- 
abschnitt des Hakens 19' mit seiner auBeren Begren- 
zungsflache 24 in Anlage an den Zapfen 16 kommt, 
wenn der Sitzteil 1 in seine vertikale Lage geschwenkt 
wird, ist die Begrenzungsflache 24 so geformt, daB der 
Verriegelungshaken 19 vom Zapfen 16 entgegen der 
Kraft der Zugfeder 21 so weit weggeschwenkt wird, bis 
die Spitze des hakenfdrmigen Teils am Zapfen 16 vor- 
beibewegt werden kann. Die Zugfeder 21 bringt dann 
den Verriegelungshaken 19 selbsttatig in die in Fig. 4 
dargestellte Verriegelungsstellung. Da in dieser vertika- 
len Lage der Abschnitt 6" des Maules 6 schrag nach 
unten und hinten weist, kann das Beschlagteil 3 und 
damit der Sitz nicht um die Langsachse des Zapfens 16 
noch weiter nach vorne geschwenkt werden. Die Lage 
des Sitzes in der vertikalen Position seines Sitzteiles 1 ist 
deshalb stabiL 

Das Lbsen des Sitzes nach dem Offnen der Verriege- 
lung zwischen dem Verriegelungshaken 19 und dem 
Zapfen 16 kann in jeder beliebigen Schwenklage des 
Sitzteils 1 erfolgen. Ebenso kann in jeder beliebigen 
Schwenklage des SitzteUes 1 die Verbindung hergestellt, 
also das Maul 6 uber den Bolzen 14 geschoben werden. 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugsitz mit einer Vorrichtung zum losbaren 
Verbinden des Sitzteils im Bereich seines vorderen 
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Endes mit dem Fahrzeug, wobei die Vorrichtung 
wenigstens ein am Sitzteil vorgesehenes Teil auf- 
weist, das in einem freiliegenden, sich von der Ver- 
bindungsstelle mit dem Sitzteil aus nach vorne und/ 
Oder unten erstreckenden Abschnitt ein bei hori- 
zontal Lage des Sitzteils sich nach vorne und/ 
Oder unten offnendes Maul bildet, und ein Bolzen 
vorgesenen ist, der fest mit dem Fahrzeug verbind- 
bar ist und auf den der das Mau] bildende Abschnitt 
des Teiles aufcteckbar ist, dadurch gekennzeich- 
■5*J daB das am Sitzteil (1) vorgesehene Teil ein am 
Sitzteil (1) befestigtes Beschlagteil (3) ist und daB 
zumindest an der einen Seite dieses Beschlagteils 
(3) ein plattenformiger, aus Kunststoff bestehender 
Rastkorper (7) anliegt, der einen fest mit dem Be- , 5 
schlagteil (3) verbundenen Bercich aufweist, von 
dem aus sich zwei im Abstand nebeneinander lie- 
" T i« aStisch fedcrnde Rastfinger (9, 10) bis zum 
Mau (6) erstrecken und Qber die eine bzw. andere 
Maulflanke uberstehen sowie mit diesen tiberste- 
henden Materialpartien zwei einander gegenCiber- 
,^l"2f Rastvertiefungen (9', 10') for den Bolzen 
(14)bildea 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Maul (6) zwischen einem sich bei 25 
honzontaler Lage des Sitzteils (1) nach vorne er- 
streckenden Abschnitt (6') und der Maul-Miin- 
dungsdffnung einen sich schrag nach unten und 
vorne erstreckenden, vorzugsweise kurzereh Ab- 
schnitt (6") aufweist 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Weite des sich nach vorne erstrek- 
kenden Abschnitts (6') des Mauls (6) grfiBer ist als 
der Durchmesser des Bolzens (14) und der sich an 
diesen Abschnitt (6') des Mauls (6) anschlieBende 35 

Abschnitt (6 ') eine zur Maul-Mundungsoffnung hin 
zunehmendc Weite hat 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bolzen (14) eine 
in Sitzquerrichtung verlaufende KJappachse bildet 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastfinger (9, 10) im Bereich zwi- 
schen den Rastvertiefungen (9', 10') und dem freien 
Ende einen zu letzterem hin grofier werdenden Ab- 
stand voneinander haben. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Bolzen (14) lotrecht von 
einer ,hn tragenden Platte (1 1) absteht und in einem 
Abstand von dieser Platte (11), der an die Dicke des 

X « (6 ^ biId S? d , en Abschnitt W Beschlag- 50 
teils (3) plus der Dicke der Rastfinger (9. 10) ange- 
paBt 1st, ein in radialer Richtung iiber den Bolzen 
(14) Uberstehendes Begrenzungselement (15) tract 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB im Abstand vom Bol- 55 
zen (14) und parallel zu diesem ein fest mit dem 
Fahrzeug zu yerbindender Zapfen (16) vorgesehen 
1st der von einem schwenkbar am Beschlagteil" (3) 
gelagerten Verriegelungshaken (19) hintergreifbar 
1st, wenn der Sitzteil (1) sich in einer zumindest 
annahernd vertikalen Lage befindet 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Sitzteil (1) urn den Bolzen (14) 
zwischen einer horizontalen Lage und einer zumin- 
dest im wesentiichen vertikalen Lage schwenkbar « 
ist. 03 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Beschlagteil (3) im Ab- 



10 



40 



45 



stand von der Schwenkachse (20) des Verriege- 
lungshakens (19) eine Anschlagflache (18) aufweist, 
wclche auf dem Zapfen (16) auflicgt, wenn der Sitz- 
teil (1) sich am einen Ende seines Schwenkberei- 
ches befindet 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 7 bis 9 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsha- 
kenJ19) gegen seine Verriegelungsstellung hin fe- 
derbeJastet ist eine Anlaufflache (24) fur den Zap- 
fen (16) aufweist und mit einer Betatigungseinrich- 
tung(19")versehenist 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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